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Nedan presenterar vi ett foérslag pa handledning till
dig som sjdlv vill visa och arbeta med vér utstdllning Shipping &
Shopping tillsammans med dina elever.

Handledningen dr en 6vergripande presentation av
utstdllningen och foljer dess tematiska indelning.

Till varje tema finns frégor som du kan vdlja att arbeta med
antingen i skolan eller pd museet.

De dr inte anpassade efter en sdrskild arskurs da vi tror att du vet
vad som fungerar bdst for dina elever.

Till sist har vi samlat ett bibliotek av webbplatser du kan beséka om
du dar nyfiken eller har elever som vill férdjupa sig i ndgot som tas
upp i utstdllningen.
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Inledning

Utstdliningen Shipping & shopping berdttar om
handelssjofartens historia. Det dr Gven en berdttelse

om oss och var varld.

Ett av satten att frakta varor till Sverige ér med
fartyg. 2008 gick ungefdr 90% av vér utrikeshandel
med sjofart. Det mesta dr sk. bulklast sGsom olja
och spannmal mfl. Det andra sk. styckegods,
kommer i containrar. Frukten kommer i kylfartyg.

Dagens containerfartyg dr enorma. Ett
containerfartyg kan lasta ungefér10 000
containrar. Ett kylfartyg kan ta ungefar 3000 ton
frukt. Utstdllningen Shipping & Shopping berdttar
om hur ménniskor bedrivit handel och sjéfart under
de senaste 1000 éren.

Det ar en berdttelse om hur vart behov och begdr av
olika varor, bidragit till att férdndra fartygen for att
de skall kunna segla ut och hdmta hem de
eftersdkta varorna. Den handlar dGven om de
mdnniskor som deltagit i dessa aktiviteter.
Handelsmannen som erbjuder varan, sjomannen
som seglar fartyget. Men framst dr det en berdttelse
om hur samhadllet och vérlden féréndrats i takt med
att denna handel blev allt mer global.

Ditt satt att leva
dr inte mojligt
utan handel.

Handel ér inte
moijligt utan
sjofart.

Fragor att diskutera i skolan eller vid ert besék

» Ditt sétt att leva dr inte méjligt utan handel.
Handel ér inte méjligt utan sjéfart.

Nu ténker ni att visst dr det méjligt. Men 16t
oss stdlla en frdga. — Vad ét du till frukost?
Kaffe/ te eller varm choklad? Filmjélk/
yoghurt med fruktmdsli? Ett glas juice;
smérgdsar med skinka och tomat? Frukosten
dr den mdltid pé dagen dé vi oftast dter mat
frén flera olika platser pé jorden?

s Eller varfér inte fundera en stund vad vi
skulle géra om vi skulle st infér ett stopp i
transporterna av olja och oljeprodukter i
varlden. Oljan &r fortfarande det vanligaste
fossila brénslet. Hur kan vi ta oss till arbetet
eller skolan? Hur klara sjuktransporter?
Sverige har visserligen minskat sitt
oljeberoende sedan 1970:talet men oljan
utg6r fortfarande en stor andel av var
energitillférsel. Drygt 30% 2008.,

* Vad skulle handa om frukten inte skulle
kommia till Sverige eller leksaker, kiGgder,
teknikapparater och bilar?

http://www.matochklimat.se/Konsument/

http://www.ekonomifakta.se/sv/Fakta/Energi/En

ergibalans-i-Sverige/Energitillforsel/

http://www.energikunskap.se/sv/FAKTABASEN/

Energi-i-Sverige/Energitillforsel/
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Utstdliningen d@r indelad i fem teman som tillsammans

- bildar ett handelshjul. Hjulet binder samman den kedja
ol som startar med var 6nskan att képa en vara och slutar

) med att vi betalar for den.

A < v A cn Varje tema har som utg@ngspunkt vér samtid for att sedan
‘ beskriva datid och slutligen belysa de samhadlleliga
férandringar, som gjort att vi har den varldsomspdnnande

handel vi har idag.

Samtiden
Ddtiden

Férdndringen fran da till nu

Det som visas idag i utstdllningen ar de forsta tre delarna
av handelshjulet vilket Gr den forsta etappen av
utstdllningen. De tva dterstGende temana kommer att
presenteras utforligt i den fortsatta utbyggnaden av
Utstdllningen

Handel. — Hjulets bérjan. — Vi 6nskar képa en vara. Hur ser
den globala handeln ut? Vilka faktorer spelar in? Hur har
den férdndrats?

Fartyg. — Hjulets andra del. — En transport borjar for att
hdmta varan. Varfor vdljs just ett sddant fartyg att ta hem
en speciell vara? Vilka dr de mdnniskor som dger eller styr
over dessa skepp? Hur har handeln och sjofarten spelat in i

fordndringen av varlden? Vilken miljépaverkan har den?

Sjoman. — Hjulets tredje del. — Vilka ar de mdanniskor som

N - gjort det mojligt att fora fram fartygen. Hur har deras liv
% sett ut over tid?

HA ,‘// III/:

Maétet. — Hjulets figrde del. — Sjofarten som kulturbdrare.
{\\;\‘} Vilka méten sker nar fartyget ndr den plats ddr varan finns?
Vad tar vi med oss for varor hem eller vilka andra intryck
kommer med? Hur ser de pd oss?

Hamnen. — Hjulets femte och sista del. — Hur tas varan om
hand nar den kommer hem? Var sdljs den? Skickas den
vidare?
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Tema Handel — Varfér handlar vi med
varandra?

Mdanniskor har handlat med varandra genom
alla tider. Allt ifran att fylla olika behov av
fornédenheter till begdr efter lyx. Vi har bytt
och/eller képt varor och tjanster med/av
varandra. Allt detta &r utryck av olika former av
handel.

| det forindustriella samhdllet kunde ménga
saker tillverkas i hemmet. Da det saknades
ndgot kunde vi byta till oss det vi behdvde fran
ndrliggande gardar. Men vissa saker kunde vi
inte tillverka. Dessa maste vi kopa eller byta till

oss av képmdnnen inne i stdderna.

Képmdnnen i sin tur hade kopt eller bytt till sig
varan fran handelsmdn i stdder dnnu Iangre
bort. Da farbara vdgar var daligt utbyggda i det
férindustriella samhdllet blev vattendragen ett
naturligt vagval. Allteftersom efterfrégan 6kade
utvecklades fartygen till allt effektivare
transportmedel.

Under de 1000 ér som utstdllningen beskriver
har var handel blivit helt globaliserad och
handelsfartygen det storsta transportmedlet for
varor.

Fragor att diskutera i skolan eller vid ert besék

* Idag kan vi ndstan képa allt vi kan peka pé.
Behover vi egentligen alla dessa saker?

Fundera en stund hur ett behov av en vara
kan uppsté? Varfor vill vi ha nya leksaker,
byxor eller skor? Skulle vi kunna klara oss idag
utan alla de saker som finns runt i kring oss?

* VarifrGn kommer dina klgder? Fundera en
stund hur ménga lénder som dina kidder
passerat allt frén tillverkningsland tills du képte
det i afféren.

* Handeln bidrar till vér vdalférd sGger man
ibland. Vad betyder egentligen valfard? Hur
kan den géra det? Ar vélférd samma begrepp
nu som i tidigare samhdllen eller ér det olika?
Betyder vdlfard det samma 6ver hela jorden?
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Tema Fartyg — Vad dr ett bra fartyg?

Det beror ju pa vart man vill segla och vad
man skall ta med dit eller hem. Ar det farliga
vatten med konflikter i ndrheten? Finns det risk
att bli anfallen? Ar det viktigt att resan tar kort
tid? Behover vi gora flera stopp under resan?

Hur ett fartyg ser ut beror p@ ménga olika
faktorer. Ibland behovs ett stort och snabbt
fartyg for att kunna ta mycket last och né fram
i tid. Men stora fartyg dr djupg@ende och svara
att segla i trdnga vatten. Gar farden genom
grunda och trénga farleder Gr det kanske
battre med flera smé och mindre fartyg som
inte dr sd djupgdende men tar ldngre tid.

| detta tema berdttar vi 12 historier om olika
fartygstyper och vilka som anvéant dem. Hur
handeln med hjdlp av dessa fartygstyper har
forandrat samhdllet. Vi har valt ut 12
fartygstyper men givetvis finns det ménga fler.

Fragor att diskutera i skolan eller vid ert besék

N&gon géng under 1800: talet bériade man
att férséka driva fram fartyg med négot annat
dn vindens kraft. Varfér gjorde man det?
Varfér var det sé viktigt att hitta ett annat
drivmedel én vinden?

Idag finns ndstan inga segelfartyg kvar. De
som finns &r skolskepp eller néjesfartyg.
Handelssjéfarten har bérjat snegla pa
segelfartygen igen. Vissa rederier funderar pé
att kanske sétta segel pé de stora fartygen.
Varfér har man bérjat med det? Vilken nytta
kan man ha av vinden idag?
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Tema Fartyg — Med vapen i hand

Den handel som skett 6ver varldshaven har inte
alltid varit fredlig. Under vissa tider har den
kantats av konflikter och krig. Att skada landers
handelssjofart har historiskt varit ett satt att
fora krig. Ibland har sjdlva handelssjofarten
varit snubblande ndra att kallas krigféring.

| denna del av Tema Fartyg berdttar vi delar av
dessa historier. Vilket som kommer férst @r inte
alltid enkelt att forstd. Det ér heller inte alltid
lGtt att forstd att det vdlstand som finns i ett
land p& grund av omfattande handelssjofart
kan ge férodelse i ett annat.

Fragor att diskutera i skolan eller vid ert besék

Kan man laga kéttbullar utan peppar? Bygger ni
pepparkakshus till jul? Stoppar ni nejlikor i apelsiner?
Idag tar vi kryddor, exotiska frukter som en
sjglvklarhet nér vi gér in i véra affdrer. Frén bérjan var
de dyra lyxartiklar eller eftertraktade mediciner for ett
fétal som hade r&d. En orsak till deras héga priser var
att de ofta kom frGn andra sidan jorden och tog léng
tid att fG hem.

Vilka var de handelsmdn som hdmtade dessa varor?
Ar han upptdcktsresande/ sjéofficer/ sjérévare? Eller
dr de lite av varje? Hur bar de sig Gt fér att 16 fatt pd
de eftertraktade varorna? (“Trade follow the flag..”)

Att anvénda kaperi som ett sgtt att féra krig forbjéds
s@ sent som 1856. Sjéréveri hade man bekémpat
lange innan dess. Trots det finns sjéréveri an i véra
dagar. Vilka omr&den dér drabbade idag? Varfér finns
det ddr? Fundera pd hur man kan férsvara sig mot
sjérévare idag?

Under andra vérldskriget hade tyskarna lagt en
minspdrr, som blockerade fartyg att komma in till
Sverige. Denna bevakades av deras flyg och flotta. |
sin tur hade Storbritannien lagt blockad mot Tyskland
och tyskockuperade Iander. Sverige var instingt
bakom dubbla spérrlinjer. Fér att komma fram och
Gter till Sverige kravdes fri lejd frén tvé krigande
nationer..

Hur kdndes det ombord dessa fartyg i lejdtrafik? Var
de sdkra? Vilka hot fanns i luften eller i djupet?

Vad hénde i Sverige nér blockaden fanns? Hur
péGverkades vér vardag? Fanns allt i butikerna som
vanligt? Arbeta i skolan; - intervjua ndgon dldre som
var med.

Vad skulle hdnda idag i Sverige om vi hamnade
bakom minspdérrar och handelsblockader? Fundera
p& hur din vardag skulle férandras. Vilka varor skulle
vara lgttast/ svérast att vara utan? Skulle vi klara oss?
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Tema Fartyg — Miljo

Var handelsjofart idag ar varldsomspédnnande.
Stora fartyg tar stora laster. Det dr billigt och
kan dven ibland vara bdattre for miljon an om
samma mdangd skulle transporterats med lastbil
och flyg. Men med en 6kande mdangd fartyg
och laster blir éven riskerna och miljopaverkan

storre.

| denna del av Tema fartyg férsoker vi
belysa de olika miljéfaktorer som
handelssjofarten bidrar till.

Fragor att diskutera i skolan eller vid ert besék

* | bérjan funderade vi pd vad vi Gt till frukost.
Kommer ni ihdg? kaffe, te eller choklad,
ostsmérgds med tomater, dpple eller bananer?
Hur tror du att detta péverkar vért klimat?

« Ardet sant att det alltid ér battre fér miljién att
skeppa varor med fartyg Gn med t.ex. bil och flyg?
Finns det ndgot rederindringen kan géra fér att
minska pd de utsldpp som dndg gors?
t.ex.: kvaveoxider, svavel, metaller sGsom tenn och
koppar eller djur? — kika i texterna pd kuberna!

* Nadr fartyg blir gamla skrotas de. Det sker ibland i
lander Idngt borta i tredje varlden. Varfér kan det
vara farligt f6r miljén att skeppa fartyg dit bort fér
att skrota dem?

*  http://www.osha.gov/SLTC/etools/shipyard/ship_bre
aking/index.html Hdér kan man se hur USA:s
arbetsdepartement ger instruktioner kring
skrotning av en bGt. JGmfér med bilderna i
lankarna hur det kan se ut vérlden.

http://www.matochklimat.se/Konsument/

http://www.konsumentverket.se/miljo/Mat-och-
miljo/Klimatsmart-mat/#Topp

http://www.rainforestalliance.com/

http://www.se2009.eu/sv/moten_nyheter/2009/8/4/miljofarli
g_fartygsskrotning_under_lupp

http://www.greenpeace.org/sweden/kampanijer/miljogifter/fa

rtygsskrotning
http://www.shipbreakingplatform.org/v2/index.php?page=a

http://www.shipbreakingbd.info/EnglishSite.php

http://www.cbsnews.com/stories/2006/11/03/60minutes/mai

n2149023.shtml
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Tema Sjémdn — Hur dr livet till sjoss?

Under de manga @rhundraden som mdnniskan
bedrivit handel 6ver vérldshaven Gr det endast
under de tvd sista som de skett pa
maskindrivna kélar. Dessférinnan var segel och
aror vanliga drivmedel. Att segla ett fartyg runt
jorden tog ménga manader eller till och med
&r. Aven idag ér de stora fartygen borta i lénga
perioder. De stannar aldrig upp mer dn ett eller
tv@ dygn i hamn. Till skillnad frén forr flygs
besdattningar in for att l6sa av varandra. Det blir
kortare perioder de dr borta fran familjen. Men
de dr fortfarande borta...

Frén vara arkiv har vi lyft fram personliga
berdattelser om arbetsférhallanden eller vad
man gjorde pa fritiden. Berdttelserna i temat
bérjar under den brytningsperiod i bérjan av
1900:talet d& de sista seglande
handelsskeppen var kvar och éng- och
dieseldrivna fartyg tog 6ver. Det ar en
berdttelse om en yrkesgrupp i férdndring och
som fatt helt andra villkor beroende pa hur vér
handel har férandrats med frammande Iander.

Fragor att diskutera i skolan eller vid ert besék

.

Fundera en stund hur det kan vara att arbeta borta
fran sin familj? Funder hur det kan vara till sjéss: Pa
ett segelfartyg, i ett angfartyg eller ett modernt
motordrivet?

Hur gammal man varit ndr man ménstrat pa ett
fartyg férsta gdngen har skiftat genom drhundraden.
Det beror dven pd om fartyget varit ett 6rlogsskepp
eller bara ett handelsskepp. Ibland var fartygen lite av
bdde och. ( se “Med vapen i hand”) Pa érlogsskepp
var de ofta yngre dn pa handelsskepp. Vi har
uppgifter om skeppspojkar fran ca 8 Gr pa 1700talet
till ca 14-15 under 1800talets handelssjéfart.

Pa Beatrice eller Svithiod som hon hette ndr hon
bérjade vara elevfartyg var de yngsta eleverna 1906
ca 16 dr. De hade fordel att bli antagna som elever
om de tagit realexamen eller hade likvérdig
utbildning.

F6r att kunna komma in pé navigationsutbildningen
och bli befdl i handelsflottan i bérjan av 1900talet var
man tvungen att ha 42 mdanaders sjémanspraktik. Att
segla som elev var ett sdtt. Utbildningen var 3 dr. De
fick 1 kr/mdn i I6n. Men det kostade ocksd. Ca 335 kr
forsta dret, hdlften det andra till att bli noll det sista.
335 kr 1902 motsvarar ca 17000 kr idag.

Mat och logi fick de av rederiet. Fér en del elever var
det sékert en dyr utgift.

Ndér de maskindrivna skeppen kom sdiger man ofta att
sjéfolket fick det bdttre. Ett gammalt talesdtt dr:
Férst kommer var Herre, sedan kommer Kapten!
Fundera vad det kan betyda?

Fundera en stund éver mathdllningen ombord. Hur
var det tidigare innan kyl och frys fanns? Hur kunde
mat férvaras da? Vad hdnder om man inte far
C.vitamin?
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