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Figur 1. Oversiktskarta dver Véistra Gitalands lin med Stromstad markerat. © GSD-terriingkartan, Lantmdteriet,
bearbetad av Mikael Fredholm, Statens maritima museer.



Sammanfattning

Statens maritima museer (SMM) har utfort en
arkeologisk férundersokning av fartygslamningen
RAA Stromstad 21 i Bojarkilen, Stromstad.
SMM:s forundersokning visar att fartygslam-
ningen dr mycket fragmenterad. Omradet med
huvudparten av skeppsdelarna borjar cirka 5-10
meter oster om linfarjan 6ver Bojarkilen och fort-
satter vidare 30 meter osterut (se figur 6). Om-

Bakgrund

Stromstads kommun har med anledning av plane-
rat brobygge ansokt om tillstand enligt KML att
gora ingrepp 1 ovan nimnda fornlamning. Lans-
styrelsen 1 Vastra Gotalands lan fattade darfor ett
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radet med skeppstimmer 4r cirka 30X15 meter
stort. Det patraffades dven tva losfynd som troli-
gen kan kopplas till limningen, en blockskiva 1 tria
och en rund slipsten, troligen i sandsten. Fartygs-
lamningen bedéms kunna vara fran tidigare de-
len av 1800-talet och utgér en fornlamning enligt
Kulturmiljslagen (1988:950).

beslut om en arkeologisk férundersokning enligt
kulturmiljolag 2 kap 11 § (1988:950). Statens
maritima museer utférde férundersokningen un-

der vecka 49-2016.
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Kulturmiljé och historik
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Figur 2. Dansk situationsplan fran 1719. “A” till vénster i bilden motsvarar Bojarkilen. © Karta, Det Kgl. Bibliotek ¢ Kopenhamn.

Fornlimning RAA Strémstad 11 utgér Strém-
stads stadslagers formodade utbredning, som
ar inprickat utifran aldre kartmaterial. I Strom-
stads hamn- och farledsomrade finns det gene-
rellt en stor mojlighet att finna fartygslamningar
pa grund av stadens stora betydelse for sjofarten,
men dven pa grund av olika krigshéndelser 1 om-
radet (Arbin 2006:6). Exempelvis finns en om-
skriven hiandelse 1719 nar svenskarna siankte en

transportflotta 1 Stromstad. I Stromstads hamn

Figur 3. Karta fran ar 1814. Yttre Bojarkilen vid Stromstad 21
ar markerat som ankringsplats, dessutom syns “Surbrunnen” néra
undersokningsomridet Liget for RAA Strimstad 21 markerat med
10d ring. © Lantmdteriet, aktbeteckning We-56.

skall skottpramarna Stromstad och G& Pa, liksom
14 fullastade transportfartyg ha sénkts. Detta gjor-
des dd man befarade att skeppen skulle falla 1 de
angripande danskarnas hander (Férsvarsstaben
1949:149).

Enligt en dansk situationsplan fran 1719, skall
nagra av dessa fartyg ha sankts 1 Bojarkilen (fig. 2).
Om bargningar av dessa sankta fartyg utférdes ar
oklart, men det ar troligt att fartygen raddades da
detta var brukligt.

Oster om den nu aktuella fartygslamningen
RAA Stromstad 21 ligger ett omrade (Stromstad
20 som ar ett kulturlager) med férmodade rester
efter varvsverksamhet, 1 form av huggspan, tri-
dymlingar m.m. (FMIS). Stromstads forsta kanda
varv anlades 1781 och ska ha legat ungefir vid
dagens sjukhus, men mojligen anvindes &dven
stranden 1 Bojarkilen. I borjan av 1800-talet lag
varvsverksamheten nere, men startade upp igen 1
mitten av 1800-talet. I bérjan av 1900-talet be-
drevs varvs- och reparationsverksamhet vid Bojar-
kilen (Arbin 2006:8).

Bojarkilen verkar dven ha varit en ankrings-
plats, vilket man kan se pa en karta fran 1814
och dar fanns dven en ”Surbrunn” (fig. 3). P4 en
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Figur 4. Karta fran ar 1855. Varvet vid dagens sjukhus syns, liksom en “Surbrunn’ néra undersokningsomradet
Ldget for RAA Stromstad 21 markerat med rod ring. © Lantmditeriet, aktbeteckning Lj-55.

S
K
0
Qo
Q

Sjukhus

| strémstad 11: .
.Mmmd 1‘

& Bojardalen ;

Strn@tad 5:1

=
Stromstad 16:1

[ ]
Stromstad 8:1 -

Stromstad

® FMIS objekt
FMIS omraden

50 100 200 2l
- e Meter]

Figur 5. Oversikiskarta dver Strimstad med EMIS-objekt. © GSD-terringkartan, Lantmteriet, bearbetad av Mikael Fredholm,

Statens maritima museer.

karta fran 1855 ser man varvet vid dagens sjuk-
hus, liksom ”Surbrunnen”, strax éster om fartygs-
lamningen RAA Strémstad 21 (fig. 4). Som synes
har man 1 anslutning till undersékningsomradet

bedrivit varvs- och reparationsverksamhet under
en period av atminstone 150 ar. Mellan aren 1930
och 1975 lag konservfabriken Strémstad Canning
vid kajen 1 Bojarkilen.
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Tidigare undersokningar

Fartygslimningen RAA Strémstad 21 patriffa-
des 2006 vid en arkeologisk utredning, utférd av
Bohuslans museum. Fartygslamningen beskrevs
da som fragmentarisk och bedémdes pa skepps-
tekniska grunder vara byggd f6re 1800-talets mitt.
Fartygslamningen sades vara kravellbyged av ek,
med spant och bordliggning sammanfogade med
tradymlingar. Inom vrakomréadet som uppskatta-

Forundersokningens

des till minst 10X20 meter lag bottenstockar och
andra skeppstimmer utspridda. En blockskiva i trd
(165 mm 1 diameter) patraffades och togs om hand
for konservering. En del av bottenstockarna lag da
helt 6ppet pa botten, som bestod av tunna sedi-
ment pa berg. Iriliggande timmer uppvisade stora
marina angrepp/skeppsmask (Arbin 2006:11).

syfte, metod och genomférande

Syftet med forundersékningen var att avgransa
fartygslamningen RAA Stromstad 21. Utover
avgransningen var malsittningen att limningens
antikvariska bevarandevarde skulle bedomas.

En sonarkartering gjordes for att fa en 6verblick
av omradet och storre skeppstimmer kunde posi-
tioneras med sonaren. Omradet dykbesiktigades
sedan och ett stort antal skeppstimmer patraffades

och positionerades, {or att avgransa vrakomradet.
Dessutom filmades en 15 meter lang del av det
centrala omradet i syfte att presentera en 3D-foto-
grammetri samt fa en snabb och noggrann doku-
mentation av den utspridda vrakplatsen. Utéver
avgransningen gjordes viss dokumentation av tim-
mer och detaljer. Fynden och skeppsdelarna doku-
menterades dven med stillbilds- och videokamera.



6540100

Resultat

SMM:s forundersokning visar att fartygslamning-
en ar mycket fragmenterad med mestadels losa
skeppsdelar. Huvudparten av skeppsdelarna bor-
jar cirka 5-10 meter 6ster om linfarjan 6ver Bojar-
kilen och fortsitter vidare 30 meter osterut. Omra-
det med skeppstimmer 4r cirka 30X 15 meter stort
(se figur 6) och ligger pa mellan fyra och sju meters
djup (bilaga 2). ID 7 och 8 narmast firjan bestar
av enstaka skeppstimmer. Ett par 16sfynd sa som
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en blockskiva och slipsten (mojligen av sandsten)
patréaffades, vilka kan tillhora fartygslamningen.
Storleken, typen och formen pé skeppstimren
tyder pa att det dr rester fran ett storre, kravell-
byggt, minst 20 meter langt kraftigt byggt skepp.
Baserat pa karaktiren, erosionen, avsaknaden
av storre jarnforstarkningar och typen av infist-
ningar bedéms fartygslamningen kunna vara fran
forsta hilften av 1800-talet. Fartygslamningen dr
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Figur 6. Sonarmosaik dver fartygslimningen RAA Strimstad 21 i Bojarkilen. Inom det centrala “vrakomridet” finns merparten av vrak-
delarna. ID7 och 8 dr enstaka skeppstimmer. © Flygfoto: ESRI, sonardata (SMM) bearbetad av Mikael Fredholm, Statens maritima museer.
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Mete

Figur 7. 3D-fotogrammetri ovanpa sonarmosaik dver hela fartygslimningen RAA Stromstad 21 i Bojarkilen. Forutom skeppstimmer
syns flera bilddck tydhigt. © SMM. Foto: fim Hansson, bearbetad av Mikael Fredholm, Statens maritima museer.

kravellbyged (se exempelvis vid ID 3) med tri-
dymlingar, men spik och jarnbultar har ocksa an-
vints pa vissa skeppsdelar (ID6). Mojligen kan de
ha utgjort reparationer av skrovet eller ha hallit
fast en forhydning. Liksom vid kulturlagret RAA
Stromstad 20 forekommer det dven 1 detta om-
rade delvis ett kulturlager med huggspan, tegel,
m.m. Mojligen kan négra skeppstimmer harrora
fran tidigare varvsverkssanhet dven om SMM be-
domer att de flesta timmer bor vara fran en och
samma fartygslimning. En del av skeppstimren
ar angripna av skeppsmask, men de flesta har
inga storre skador utan ar i bra skick. Stérre de-
len av vrakomradet har hard botten eller tunna
sediment, men nord—nordvist om det markerade
vrakomradet (fig. 6-7) 1 mitten av Bojarkilen ar
det djupare sediment, utan synliga skeppstim-
mer. Troligen ar det exponerade vrakomradet
utsatt for propellerpaverkan vilket gjort att far-
tygslamningen ligger exponerad. Det ar mojligt
att fartygslimningen har slopats eller sjunkit nara
kajen och att man sedan har bargat eller kapat
ner vraket, dd det nu ar sa sénderslaget.

10

Nedan f6ljer en beskrivning av omraden med
skeppstimmer (karta se fig. 7).

Omrdade ID1

Omrade med nagra skeppstimmer, en botten-
stock, tradymlade kraftiga timmer och bordlagg-
ningsplankor.

Omrade ID2

Omradet fran ID2 och in mot kajen 1 soder kan
ses som ett “centralt” vrakomrade. Dér finns flera
bottenstockar med tridymlingar, en jarnring pa
ett timmer. 5-10 meter at nordost om ID2 ligger
flera storre timmer.

Omréde ID3

Stora skeppstimmer, tva spant och tva botten-
stockar sitter thop med kravellbyggd bordlagg-
ning. Matt timmer: 25 cm breda och 20 cm tjocka.
Spantavstand 30 cm. Det sammanhéngande par-
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Figur 8. Omrade med skeppstimmer vid ID2. Foto: Jim Hansson, Statens Maritima Museer.

Figur 9. (nedan) Skeppstimmer nordost om ID2 (nedan). Foto: Jim Hansson, Statens Maritima Museer.




Figur 10. Spant, bottenstockar och bordlaggning vid ID3. Detta ér det enda synliga sammanhdéngande skrovpartiet.

Foto: Jim Hansson, Statens Maritima Museer.

Figur 11. (nedan). Skeppstimmer och slipsten. Foto: Jum Hansson, Statens Maritima Museer.




Figurl2. Bottenstock pa 350 em lingd © omradet véster om ID6. Vid den vita tumstocken ligger blockskivan (se rod pil) och framfor
bottenstocken en rostig myolkkanna. Foto: fim Hansson, Statens Maritima Museer.

tiet ar ungefir 2X3 meter stort. Inga jarndetaljer
syntes men det kan inte uteslutas att det finns jarn-
spik pa undersidan av skrovpartiet. Bordlaggning-
en 4r 30 cm bred och 3 cm tjock (fig. 10).

Omrade mellan 1D2,3, och 6

Ett omrade med flera skeppstimmer, som inte
syntes pa sonarbilderna. Tva, mojligen tre stycken
bottenstockar sticker upp under de lsa bordlagg-
ningsplankorna. Dessa kan sitta 1 sitt ursprungliga
lage. I omradet tre meter dster om punkt ID6 finns
aven en slipsten, med diameter 36 cm och tjocklek
10 em (fig.11). Troligen ar slipstenen av sandsten.
Slipstenar satt ofta fast i relingen pa fartyg och an-
vandes for att slipa timmerménnens verktyg. Slip-
stenar har patraffats pa flera vrak av olika aldrar.
Bland annat Dalarévraket, Bjorns vrak (FMIS)
med flera.

Omréde 1D4

Oster om ID4 slutar det mer “sammanhangande”
vrakomradet. Det finns dock en bottenstock 5 me-
ter oster om ID4 och 10 meter NNO ID3 sticker
tridymlade timmer ut ur leran. Leran ser 1 prin-
cip helt intakt ut och opaverkad av strommar eller
propellrar. Vidare 6sterut finns ett kulturlager med
stortegel, ben, stengods, timmer och glas.

Omréde ID5
Enstaka timmer.
Omréde ID6

Ett omrade med flera skeppstimmer, bland an-
nat en bottenstock pad 350 cm lingd och 25 cm
hojd samt 20 cm bredd. Bottenstocken har jarn-
rester pa ovansidan och rester pa undersidan efter
jarnbultar/spikar. Under denna bottenstock lig-
ger ytterligare en liknande bottenstock med tri-
dymlingar och miarken fran jarnspik. I anslutning
till bottenstockarna ligger en mjolkkanna och en
blockskiva 1 tré (fig.12). Blockskivan miter 19 cm 1
diameter och ar darmed lite storre 4n den pa 165
mm diameter som patriffades 2006.

Omrdade ID7
Nagra skeppstimmer, bland annat en bottenstock,

bordlaggningsplankor och tradymlade kraftiga tim-
mer. Timren ligger cirka 5 meter 6ster om linfarjan.

Omréde 1D8

Ett litet skeppstimmer.
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Utvdrdering och diskussion

Syftena med férundersokningen var att avgransa
fartygslamningen och att limningens antikvariska
bevarandevirde skulle bedomas.

Avgransningen av fartygslamningen till ett ca
30%15 m stort omrade (fig. 6-7) bedoms vara
utférd med god noggrannhet och forundersok-
ningen visar att lamningen ir fragmenterad och
utspridd, med endast ett mindre sammanhang-
ande skrovparti (ID3).

Bohuslans museum har tidigare bedomt att
lamningen pa skeppsteknisk vidg sannolikt kan
dateras till fére 1800-talets mitt (Arbin 2006:11).
SMM bedoémer baserat pa karaktiren, erosionen,
avsaknaden av storre jarnforstarkningar och pa ty-
pen av infastningar att den tidigare aldersbedom-
ningen av fartygslamningen 4r rimlig men den kan
inte 1 dagslaget preciseras ytterligare.

Baserat pa beskrivningen av fartygslimningen
fran 2006 (Arbin 2006) jamfort med lamningens
status vid SMM:s undersékning bedomer SMM
det som troligt att omradet ndrmast kajen med
tunna sediment har utsatts for ytterligare erosion
sedan 2006, mojligen av propellerpaverkan, vil-
ket gjort att fartygslamningen ligger annu mera

exponerad nu. Att storre delen av skeppstimren
inte har ndgra mer anmarkningsvarda angrepp av
skeppsmask kan tyda pa att dessa skeppstimmer
tidigare har legat skyddade av sediment. Utanf6r
det centrala vrakomradet, langre ut i viken, ar
det djupare sediment och dar skulle enstaka ytter-
ligare skeppstimmer kunna vara begravda.

Den vetenskapliga potentialen 4r baserat pa
den information som finns i dagsldget osiker men
snarare lag dn hog, da de spridda fynden och kon-
texterna pa platsen inte helt siakert kan kopplas
samman eller med sikerhet tillhér samma far-
tygslamning. Mojligen kan vidare undersokningar
med provgropar och provtagning for datering ge
svar pa fartygets typ, alder och funktion men lam-
ningarnas grad av fragmentering gor det osanno-
likt att nagra komplexa historiska sammanhang
skulle kunna finnas bevarade och kunna under-
sokas pa platsen.

Da fartygslamningen ar mycket fragmenterad
och kraftigt paverkad av sentida aktiviteter 1 ham-
nen bedoms fartygslamningens antikvariska beva-
randevirde vara lagt baserat pa den information
som finns 1 dagslaget.
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Bilaga 1

Fotolista

Fotonr: F0223148DIG - Fo223154DIG, digitala
bilder
Topografi: Undervattensbilder, Stromstad kom-

mun
Objekt: Fartygslamning RAA Strémstad 21
Typ av uppdrag: Arkeologisk férundersokning
Datum: 6-7/12-2016
Fotografer: Jim Hansson (JH)

Figurnummer — anger bildens figurnummer 1 rap-

porten.

Nr | Fo-nr Fig. nr Objekt och beskrivning Fotograf Datum

1 F0223148DIG | Framsida | 3D-fotogrammetri éver delar av RAA Strémstad 21, sedd snett Jim Hansson | 2016-12-07
uppifrdn, norrifrén mot kajen. De sammanhéngande spanten och
bordléggning (ID 3) till vénster i bilden.

2 | Fo223149DIG | 8 Omrdde med skeppstimmer vid ID2. Jim Hansson | 2016-12-06

3 Fo223150DIG | 9 Skeppstimmer nordost om ID2 (nedan). Jim Hansson | 2016-12-06

4 | Fo223151DIG | 10 Spant, bottenstockar och bordléggning vid ID3. Detta dr det Jim Hansson | 2016-12-06
enda synliga sammanhdngande skrovpartiet.

5 | Fo223152DIG | 11 Skeppstimmer och slipsten. Jim Hansson | 2016-12-06

6 | Fo223153DIG | 12 Bottenstock p& 350 cm ldngd i omrddet védster om ID6. Vid den Jim Hansson | 2016-12-06
vita tumstocken ligger blockskivan och framfér bottenstocken en
rostig mjolkkanna.

7 | Fo223154DIG | Bilaga 2 | 3D-fotogrammetri éver delar av RAA Strémstad 21, sedd norr- Jim Hansson | 2016-12-07
ifrdn med kajen &verst i bild. De sammanhéngande spanten med
kravellbyggd bordldggning (ID 3) till vénster i bilden.
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Fartygslimningen RAA Stromstad 21 ligger pa mellan_fyra och sju meters djup.

B o I 2 Dyjupdata och sonarmosaik dver fartygslimningen @ Bojarkilen. Inom * vrakom-
1a g a radet” finns merparten av vrakdelarna. © Djup och sonardata (SMM), bearbe-
tad av Mikael Fredholm, Statens maritima museer.

Djupkarta och 3D-fotogrammetri

3D-fotogrammetri dver delar av RAA Strsmstad 21, sedd norrifrin med kajen
overst t bild. De sammanhéngande spanten med kravellbyggd bordlaggning (ID
3) ull vénster ¢ bilden. Foto: Jim Hansson Statens maritima museer.

RAA Stromstad 21 sedd norrifran. SWEREF 99TM.
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Mikael Fredholm mater spanten vid ID3. Foto: Jim Hansson, Statens maritima museer.
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Mikael Fredholm mater skeppstimmer. Foto: fum Hansson, Statens maritima museer.







Vrak i Bojarkilen

Stromstads kommun har med anledning av planerat brobygge ansékt om tillsténd att utféra ar-
beten i anslutning till fartygslimningen RAA Strémstad 21 i Bojarkilen, Strémstad. Lénsstyrelsen
i Véstra Gétalands ldn fattade dérfér ett beslut om en arkeologisk férundersékning enligt kul-
turmiljélag 2 kap 11 § (1988:950). Statens maritima museer utférde férundersékningen under
december 2016.

SMM:s férundersékning visar att fartygsldmningen ér mycket fragmenterad. Omrédet med
huvudparten av skeppsdelarna bérjar cirka 5-10 meter 6ster om linfdrjan éver Bojarkilen och
fortsdtter vidare 30 meter 6sterut. Omradet med skeppstimmer ér cirka 30X 15 meter stort. Det
patrdffades dven tva I6sfynd som troligen kan kopplas till Iimningen, en blockskiva i trd och en
rund slipsten, troligen i sandsten. Fartygsldmningen bedéms kunna vara frén tidigare delen av
1800-talet och utgér en fornlémning enligt Kulturmiljélagen (1988:950).

The municipality of Strémstad has applied for permission to build a bridge close to the shipwreck
RAA Strémstad 21 in Bojarkilen, Strémstad. The County Administrative Board of Véstra Gétaland
therefore made a decision that an archaeological investigation had to be performed. The Swedish
National Maritime Museums (SMM) performed the investigation in December 2016.

SMM'’s investigation shows that the wreck is highly fragmented. The area with the majo-
rity of the ship’s parts starts about 5-10 meters east of the ferry crossing over Bojarkilen and
continues 30 meters east. The area with the ship’s timber is about 30X 15 meters in size. The
shipwreck is estimated to be from the early part of the 19th century and constitutes an ancient
monument under the Cultural Environment Act (1988: 950).
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